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Das verkehrstechnische
Leitprojekt für Nürnberg

Internet: www.rubin-nuernberg.de

* RUBIN = Realisierung einer automatisierten U-Bahn in Nürnberg



Gliederung

• Kenndaten der VAG Nürnberg

• Netzübersicht U-Bahn

• Rahmenbedingungen in Nürnberg

• Vorteile einer automatischen U-Bahn

• Kosten und Finanzierung

• Wirtschaftlichkeit

• Terminplan

• Systemübersicht



U-Bahn 60% Strab 12%

Bus 28%

162 Mio. Fahrgäste im Jahr

Anteile der Beförderungsleistung

•  162 Mio. Fahrgäste im Jahr

•  1.870 Beschäftigte

•  31,5 Mio. Wagenkilometer im Jahr

•  103 Mio. Euro Umsatzerlöse

VAG Nürnberg Kenndaten



U-Bahn Heute

• 32 km Netz

• 40 Bahnhöfe

• 81 Doppeltriebwagen

• 3 1/3-Min-Takt

Morgen (mit AGT)

• 40 km Netz

• 50 Bahnhöfe

• 90 Doppeltriebwagen

• 200-Sek.-Takt – 100-Sek.-Takt

VAG Nürnberg Kenndaten



Zielstellung: UTO-Betrieb U3 Eröffnung U3 02/2006



Außenäste der U2 automatisiert bis 11/2007Zielstellung: UTO-Betrieb U2/U3



Endausbau der U3 bis voraussichtlich 2012Zielstellung: UTO-Betrieb U2/U3
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PLÄRRER

... ermöglichten den Einstieg in

das Automatisierungsvorhaben!

1. Ausbau des U-Bahn-Netzes (Linie U3)

2. Neufahrzeuge für Streckenverlängerung

3. Ersatz für ältere Fahrzeuge

4. Takt- und Verzweigungsproblematik U3

Optimale Voraussetzungen für AGT in Nürnberg



Mehr Leistung

Weniger Aufwand

•  Zuverlässigkeit, Pünktlichkeit

•  Fahrpersonal frei für Serviceleistungen

•  Mehr Sicherheit für die Fahrgäste

•  Dichterer Takt = geringere Wartezeiten

•  Flexibler Zugeinsatz bei Spitzenbedarf

•  Weniger Fahrzeuge = geringere Investitionen

•  Energieeinsparung

•  Attraktivität = mehr Fahrgäste

Vorteile eines automatisierten U-Bahn-Betriebs im Detail



Tunnelbau

Gleisanlagen

Stromschiene,

-versorgung

Rahmenantrag der Stadt Nürnberg
nach GVFG und Bay. ÖPNVG

Konv.

Nachrichten-

technik

Baulicher Teil
(ca. 360 Mio. Euro)

85%

Betrieblicher Teil
(ca. 110 Mio. Euro)

87,5%

Zugsicherungs-

technik

Leitstelle

Mobiler

ATC-Anteil

Betriebshof

Förderantrag der VAG
Nürnberg für den konv.

Fahrzeugteil nach GVFG

AGT

Fahrzeug

(ca. 140 Mio. Euro)

50%

Finanzierung AGT-System



30 J h

Zusätzliche Fahrgast-
einnahmen

Anschaffungskosten 
Fahrzeuge

Fahrzeuge Wartung
und Instandhaltung

Energieeinsparung 

Betriebsabwicklung
Leitstellenpersonal

Betriebsabwicklung
Fahr- und Servicepersonal

Elektrotechnische Anlagen
Investitionen

Elektrotechnische Anlagen
Instandhaltung

Überführungskosten AGT

Wirtschaftlichkeitsuntersuchung: Ergebnis

(Bewertet bei einer 0% Preissteigerung
mittels kumulierter Barwerte über 30 Jahre)



2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Engineering

Auftragserteilung

Pflichtenheftphase

Umstellung U2

Abschluss Montage Prüfgleis

Nachweisleistung

HdF

Erprobung/Abnahme

Eröffnung U3

Montage

Anlieferung 1.

Fahrzeug

16 DT3

14 DT3

Umbau

Meilensteine

Fertigungsbeginn

Fahrzeug



AGT-System

Diagnoserechner
Fahrzeug in der

Werkstatt

Diagnosedaten

Videodaten

Verbindung via Funk-LAN
Fahrzeug <-> Strecke

Sprechverbindung zur Notsprechstelle

Verbindung via
digitalem Betriebsfunk 
Fahrzeug <-> Strecke



Danke für Ihre
Aufmerksamkeit

Weitere Infos unter www.rubin-nuernberg.de


