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Demographischer Wandel in der öffentlichen Wahrnehmung
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Altersaufbau der Bevölkerung in Deutschland (2003)



Prof. Dr. Frank Fichert - Hochschule Heilbronn - 3. ÖPNV-Innovationskongress - Freiburg, 13. März 2007 4

Einflussfaktoren der Bevölkerungsentwicklung 

in der Bundesrepublik Deutschland
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Bevölkerungsvorausberechnung des Statistischen Bundesamtes

Bevölkerungsvorausberechnungen erfordern Annahmen:

 Geburtenrate / Lebenserwartung / Zuwanderung

1,6

1,4
1,2

11. koordinierte
Bevölkerungs-
vorausberechnung:

Drei Varianten

(Geburten pro 1.000 Frauen)
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Bevölkerungsvorausberechnung des Statistischen Bundesamtes

Bevölkerungsvorausberechnungen erfordern Annahmen:

 Geburtenrate / Lebenserwartung / Zuwanderung

Lebenserwartung Männer

09580857

75 80 85 90

78,9 81,1 82,6
83,5 85,4

Lebenserwartung Frauen

85,7 86,6 88,1

88,0 89,8

10. koordinierte Bevölkerungsvorausberechnung (2003)

11. koordinierte Bevölkerungsvorausberechnung (2006)
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Bevölkerungsvorausberechnung des Statistischen Bundesamtes

Bevölkerungsvorausberechnungen erfordern Annahmen:

 Geburtenrate / Lebenserwartung / Zuwanderung
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Bevölkerungsvorausberechnung des Statistischen Bundesamtes

Insgesamt 12 Varianten

Geburtenrate Lebenserwartung Migration

1,2

1,4

1,6

88,0 / 83,5

89,8 / 85,4

+ 100.000

+ 200.000
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Bevölkerungsvorausberechnung des Statistischen Bundesamtes

Insgesamt 12 Varianten

Geburtenrate Lebenserwartung Migration

1,2

1,4

1,6

88,0 / 83,5

89,8 / 85,4

+ 100.000

+ 200.000

68,7

Bev.
2050



Prof. Dr. Frank Fichert - Hochschule Heilbronn - 3. ÖPNV-Innovationskongress - Freiburg, 13. März 2007 10

Bevölkerungsvorausberechnung des Statistischen Bundesamtes

Insgesamt 12 Varianten

Geburtenrate Lebenserwartung Migration

1,2

1,4

1,6

88,0 / 83,5

89,8 / 85,4

+ 100.000

+ 200.000 74,0

Bev.
2050
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Bevölkerungsvorausberechnung des Statistischen Bundesamtes

Insgesamt 12 Varianten

79.454

77.516

75.895

74.015

74.007

73.958

72.104

72.071

70.653

68.884

68.743

66.975

60.000 65.000 70.000 75.000 80.000
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Bevölkerungsvorausberechnung des Statistischen Bundesamtes

74,0

68,7
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Bevölkerungsvorausberechnung des Statistischen Bundesamtes

Quelle: Statistisches Bundesamt, eigene Berechnungen.

14,5 / 13,640,4 / 38,944,5 / 45,715,1 / 15,468,7 / 74,02050

8,2 / 7,936,6 / 35,846,9 / 47,616,5 / 16,777,2 / 79,72030

5,3 / 5,326,2 / 26,255,5 / 55,418,3 / 18,381,8 / 81,92010

3,924,155,020,982,4
2001

3,820,457,921,779,8
1990

2,019,950,130,078,1
1970

1,014,655,030,469,3
1950

in %Millionen

80 und älterinsgesamt

60 und älter20 – 60unter 20

Davon im Alter von … bis … JahrenInsgesamt
am

Jahresende
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Bevölkerungsvorausberechnung des Statistischen Bundesamtes

Jg. 1968
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Unterschiedliche Alterung in den Bundesländern
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Determinanten der Bevölkerungsentwicklung bis 2020

Quelle: Statistisches Landesamt, Baden-Württemberg.

Region Donau-Iller

Region Südlicher Oberrhein

Region Hochrhein-Bodensee

Region Mittlerer Oberrhein

Region Heilbronn-Franken

Region Bodensee-Oberschwaben

Region Schwarzwald-Baar-Heuberg

Region Stuttgart

Region Neckar-Alb

Region Nordschwarzwald

Region Rhein-Neckar-Odenwald

Region Ostwürttemberg

Randzonen um die Verdichtungsräume

Verdichtungsräume

Ländlicher Raum i.e.S.

Verdichtungsbereiche im ländlichen Raum

Land

Veränderung in %

Bevölkerungs-
Veränderung durch:

Geburten-
überschuss

Wanderungs-
überschuss

7,3

7,2

6,5

6,4

6,1

5,4

5,0

4,8

4,3

4,2

3,5

3,4

6,5

5,2

5,2

4,2

5,3

Stärkste
Veränderungen:

SKR Freiburg (+ 9,8)

LKR Heilbronn (+ 9,1)

LKR Biberach (+ 8,8)

…

Stadt Heilbronn (+ 1,5)

Zollernalbkreis (+ 1,2)

LKR Heidenheim (+ 0,7)
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Individualisierung als gesellschaftlicher Trend

Eigene Darstellung. Datenquelle: Statistisches Bundesamt.

Zunehmende Zahl Alleinstehender

1996 2005

+ 11 %

Frauen

Männer

8,6 Mio. 8,6 Mio.

5,5 Mio. 7,1 Mio.
davon 90 %
alleinlebend
(1-Personen-
 Haushalte)
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Individualisierung als gesellschaftlicher Trend

Quelle: Statistisches Bundesamt.
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Individualisierung als gesellschaftlicher Trend
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Männer Frauen

Zahl der alleinlebenden Menschen über 70 Jahre

Eigene Berechnungen.

Bevölkerung gemäß 11. koordinierte Bevölkerungsvorausrechnung (untere Variante);
Anteil der Alleinlebenden gemäß Mikrozensus (konstant bis 2050)
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Auswirkungen auf
den ÖPNV
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Verkehrsleistung und Verkehrsmittelwahl sind stark altersabhängig

Quelle: „Mobilität in Deutschland“.
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Ausbildungsverkehr / Schülerinnen und Schüler
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Prozentualer Rückgang der Zahl der 10 - 17jährigen
in Baden-Württemberg (bis 2020)

Eigene Darstellung. Datenquelle: Statistisches Landesamt.



Prof. Dr. Frank Fichert - Hochschule Heilbronn - 3. ÖPNV-Innovationskongress - Freiburg, 13. März 2007 24

Schülerinnen und Schüler / Ausbildungsverkehr

Einnahmen Kosten

- Fahrgeldeinnahmen 
  (Prozentsatz wie
   Schülerzahl)

- §45a-Leistungen 
  (geringerer Rückgang
   wenn Zentralisierung,
   da Anstieg Reiseweite)

- evtl. Entlastung
  zu Spitzenlastzeiten 

- evtl. Anstieg,
  bei Verlängerung
  der Reiseweite ▲ 

Zudem: Zunehmende Bedeutung von
Nachmittags-/Ganztagsangeboten
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ÖPNV-Nutzung sinkt mit Führerscheinbesitz und Pkw-Verfügbarkeit

Eigene Darstellung.
Daten aus „Mobilität in Deutschland“.
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Führerscheinbesitz nimmt bei Frauen deutlich zu

Quelle: „Mobilität in Deutschland“, eigene Ergänzung.

Männer

Frauen

2002

2002

1982

1982
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Anteil der älteren Menschen mit Führerschein wird steigen

2012 2022 2032

Quelle: „Mobilität in Deutschland“. Eigene Ergänzung.
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Folgen des demographischen Wandels in dünn besiedelten Regionen
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Folgen der Individualisierung
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„Innovative“ flexible Systeme

1974 Machbarkeitsstudie des BMBF

1978 Probebetrieb Friedrichshafen (Rufbus)

1982 „Differenzierte Bedienmodelle“ (Fiedler)
         … u.v.a.

Vielfalt aktueller Angebote und Bezeichnungen

Anruf-Sammeltaxi

Rufbus

Anruf-Bus TaxiBus

Mobilbus

PubliCar (CH)

Lokaler
Beförderungsdienst

aufdemlandmobil

Flexibilisierte Systeme im ÖPNV
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Grundformen flexibilisierter Angebote

Bedarfslinienverkehr

Flexibilisierte Systeme im ÖPNV

Flexibilisierter Fahrtverlauf

- Einstieg und Ausstieg Haltestellengebunden

- Einstieg oder Ausstieg Haltestellengebunden

- Keine Haltestellenbindung

„Organisierte Mitnahme“

(ÖPNV oder MIV?)

(1)

(2)
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„Technische“ Innovationspotenziale

• „Fahrzeuge“: Barrierefreiheit, Komfort

• „Rufsysteme“: Säulen, Telefon, SMS, (mobiles) Internet

• „Hintergrundsystem“: Telematik / Routenoptimierung

„Betriebswirtschaftliche“ Innovationspotenziale

• Marktforschung / Marketing

• „Verbundvorteile“, z. B. Kurierdienste

• Tarifierung

Potenziale für Innovationen

Flexibilisierte Systeme im ÖPNV
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Merkmale flexibler ÖPNV-Systeme

„klassischer“
Linienverkehr

Bedarfs-
linienverkehr

- „Variabilisierung“ von
  Fixkosten

- Zugangsschwelle höher
  wg. Anmeldung

- Fahrplanbindung

(1)
„Variabilisierung“

von Fixkosten

- Treibstoff

- kilometerbezogene Kosten
 (Reifenabrieb, Wartung, etc.)

- evtl. Personalkosten
  (wenn „auf Abruf“)
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Merkmale flexibler ÖPNV-Systeme

Kosteneinsparung durch flexibilisierte Angebote

LinieLinie

Gesamt-
kosten

Fahrgäste

Kosten
pro
Fahrgast

Fahrgäste

BedarfslinieBedarfslinie

Gesamt-
kosten

Fahrgäste

Kosten
pro
Fahrgast

Fahrgäste

je nach Verhältnis
Fahrgäste/Fahrt

(„Besetzungsgrad“)
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Merkmale flexibler ÖPNV-Systeme

Kostendeckung bei flexibilisierten Angeboten

LinieLinie

Gesamt-
kosten

Gesamt-
erlöse

Fahrgäste

BedarfslinieBedarfslinie

Gesamt-
kosten

Gesamt-
erlöse

Fahrgäste

je nach Verhältnis
Fahrgäste/Fahrt
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Merkmale flexibler ÖPNV-Systeme

„klassischer“
Linienverkehr

- Zugangsschwelle
  wg. Anmeldung

- Komfortgewinn (direkt)

- Auswirkungen auf
  Kosten und Erlöse?

Bedarfsverkehr
mit flexibler Fahrtstrecke(2)

Zusätzliche Kosten
flexibler Systeme

- Kommunikation mit Kunden

- Fahrzeug- und Fahrerdisposition
  (Kostenverlauf abhängig
   von „Fertigungstiefe“)
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Merkmale flexibler ÖPNV-Systeme

Kosteneinsparung durch flexibilisierte Angebote

LinieLinie

Gesamt-
kosten

Fahrgäste

Kosten
pro
Fahrgast

Fahrgäste

Flexibler FahrtverlaufFlexibler Fahrtverlauf

Gesamt-
kosten

Fahrgäste

Kosten
pro
Fahrgast

Fahrgäste

je nach Verhältnis
Fahrgäste/Fahrt

(1) hohe
„Fertigungstiefe“
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Merkmale flexibler ÖPNV-Systeme

Kosteneinsparung durch flexibilisierte Angebote

LinieLinie

Gesamt-
kosten

Fahrgäste

Kosten
pro
Fahrgast

Fahrgäste

Flexibler FahrtverlaufFlexibler Fahrtverlauf

Gesamt-
kosten

Fahrgäste

Kosten
pro
Fahrgast

Fahrgäste

je nach Verhältnis
Fahrgäste/Fahrt

(2) geringe
„Fertigungstiefe“



Prof. Dr. Frank Fichert - Hochschule Heilbronn - 3. ÖPNV-Innovationskongress - Freiburg, 13. März 2007 39

Merkmale flexibler ÖPNV-Systeme

LinieLinie

Gesamt-
kosten

Gesamt-
erlöse

Fahrgäste

Flexibler FahrtverlaufFlexibler Fahrtverlauf

Gesamt-
kosten

Gesamt-
erlöse

Fahrgäste

je nach Verhältnis
Fahrgäste/Fahrt*

(1) hohe
„Fertigungstiefe“

Kostendeckung bei flexibilisierten Angeboten

Gesamt-
kosten

Gesamt-
erlöse

Fahrgäste

je nach Verhältnis
Fahrgäste/Fahrt*

(2) geringe
„Fertigungstiefe“
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„Flexibilität“ und andere Kundenanforderungen

zeitliche Flexibilität

räumliche Flexibilität

Flexible ÖPNV-Systeme aus der Sicht des Kunden

Gesamtreisezeit

Reisekomfort

Zahlungsbereitschaft
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„Zeitliche“ und „räumliche“ Flexibilität aus Kundensicht

Flexible ÖPNV-Systeme aus der Sicht des Kunden

räumliche Flexibilität

zeitliche

Flexibilität

LinieLinie

Bedarfs-
linie

hohe
Taktdichte

geringe
Taktdichte

TaxiTaxi

Ein- und
Ausstieg:

Haltestelle

Ein- oder
Ausstieg:

Haltestelle

Ein- und
Ausstieg:

Haustür
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Fahrt- und Reisezeit

Flexible ÖPNV-Systeme aus der Sicht des Kunden

Zeit

Reise-
zeit

Fahrt-
zeit

LinieLinie

LinieLinie

BedarfslinieBedarfslinie

BedarfslinieBedarfslinie

TaxiTaxi

TaxiTaxi

Ein- und Ausstieg:
Haustür

Ein- und Ausstieg:
Haustür

Ein- und Ausstieg:
Haltestelle

Ein- und Ausstieg:
Haltestelle
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Fall 1: Relativ isolierte Angebote („Nischenangebote“)

Schlussfolgerungen für Tarifstrukturen

Ausgangstatbestand:
Mit zunehmender Inanspruchnahme steigende Gesamtkosten

Einzelfahrscheine und Zeitkarten

=> hohe und mit zunehmender
     Nutzung steigende Defizite

„Klassische“
Tarifstrukturen

Zweiteilige Tarife
(Grundentgelt und Leistungsentgelt)

mit Option zur Subjektförderung

„Alternative“
Tarifstrukturen

Analogie zum MIV:
Flexibilität / Kostenstruktur

Mehr Fahrten-, weniger
Personenorientierung,
(z. B. Mitfahrer zahlt 50 %)
=> Anreiz zur Bündelung
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Fall 2: Verkehr mit hohem Umsteigeanteil zum Linien-ÖPNV

Schlussfolgerungen für Tarifstrukturen

Ausgangstatbestand:
Mit zunehmender Inanspruchnahme steigende Gesamtkosten

jedoch Beitrag zur Gesamtkostendeckung im Netz

Anerkennung von
Einzelfahrscheinen
und Zeitkarten
(ggf. „Komfortzuschlag“)

=> hohe und mit
     zunehmender Nutzung
     steigende Defizite

„Klassische“
Tarifstrukturen

Begrenzung der Tarif-
integration auf „echte“
Umsteigeverkehre
(z. B. Integration nur für
bestimmte Haltestellen
und bestimmte Zeiten)

Ansonsten wie bei
isolierten Angeboten

„Alternative“
Tarifstrukturen
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Fazit

• Weiter abnehmende Bündelungsfähigkeit des ÖPNV
   im ländlichen Raum

• abnehmende Schülerzahlen (schwächt Finanzierungsbasis)

• abnehmende Bevölkerungszahl

• abnehmende Zahl der captive rider

• Zunehmende Bedeutung des ÖPNV für
   mobilitätseingeschränkte Personen

• Zentralisierung öffentlicher und privater Dienstleistungsangebote

• abnehmende Leistungsfähigkeit privater Netzwerke

• Gesamtkonzept aus Linienverkehren, flexiblen ÖPNV-Angeboten und
   individueller Mitnahme zur Mobilitätssicherung

• zentrale Bedeutung unterschiedlicher Kostenverläufe

• Notwendigkeit, speziell bei flexiblen Angeboten „klassische“
  Tarifstrukturen zu überdenken
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